<
Ry
=
-
<
| o
B
<
aq
(=1
-
&
(17
>
s}
)
v
i
7]
o




ESCARAPELAS DE LAS AVIACIONES MILITARES, EN PLANOS Y DERIVA

2 : En préximos nimeros continuarén
_apareciendo hasta completar todas
las del mundo.
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Austria Jordania Checoslovaquia
Chile China Nacionalista China Comunista
o :
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Dinamarca Ecuador Egipto
Estados Unidos
Francia Gran Bretafia

Ausiruliu\- Nueva Zelando :

Guatemala Haiti Honduras
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;Estamos satisfechos! Atraviesa “FLAPS” ese periodo de adaptacion
que todas las cosas necesitan. La organizacion interna de la Revista
estd al rejo vive; y ademas la organizacién del Club, que tiene
sus problemas. Por eso la actividad de tode orden nos arrebata
el tiempo y nos es imposible contestar a los cientos de cartas que
recibimos. Por eso, y porgue el plan trazado en principio hay que
concluirle, no introducimos en este nimero 4 todas las mejoras que
tenemos preparadas, unas sugeridas por los amables lectores, otras
ideadas por la Redaccién.

Hay apetencia y complacencia por “FLAPS”, y aunque unos pocos
critican ciertas cosas, vemos que otros muchos las alaban con
entusiasmo. En esta balanza del juicio de los aficionados ha habide
observaciones con las que reconocemos salir perdiendo; y, esto, es
un certero punto de apoﬁo para nuestra orientacion futura.

Lo més interesante para la vida préspera de “FLAPS” son las ges-
tiones simpiticas y desinteresadas para conseguir suscriptores y
anunicios. En este aspecto consideramos de justicia destacar nuestra
gratitud a varios entusiastas a cuyo frente colocamos por derecho

_propio al prestigioso comandante de Aviaciéon D. Eloy Galin Alonse,

nuestro entrafiable amigo.

En este nimero inicia una interesante colaboracion el competente
capitdn del Arma de Aviacion D. Rodrigo Bernardo, de cuya inteli-
gente asesoria usaremos, con una seccion de Historia de la Aviacion
que constituird un valioso tesoroc cuando esté completa. Los dibujos
del propio autor tienen ese sabor de autenticidad que el que siente
la materia acierta a plasmar artisticamente. ;Quiera Dios llegue
pronto el dia en que estos dibujos podamos ofrecerles a todo coler!,
con lo que los trabajos del Sr. Bernarde cobrarin toda la belleza
de su ejecucién para los miles de lectores de nuestra Revista.



DISEﬂADO por ingenieros espafioles, con la
eolaboracion del alemédn Horning y bajo la
gupervisién del Prof. Messerschmitt, el Hispano-
Aviacion HA-200-R1, “Saeta”, es €l primer avitn
de reaccién construido en Espafia, cuyo primer
vuelo se remonta al 12 de agosto de 1955, sobre
el campo de la casa constructora en Sevilla, pilo-
tado por F. Valiente. El vuelo de presentacién
oficial lo realiza cuatro dias después.

Este avién, cuya designacién en las Fuerzas
Aéreas es el E-14, es un birreactor, biplaza, de
transformacién y préacticas de armamento. Mono-
plano cantilever de ala recta con un diedro posi-
tivo de 3° 30’ y 4° de incidencia, esta todo él cons-
truido en aleaciones de duraluminio y alelad.
Aprovecha algunos elementos del HA-100, como
la porcién posterior del fuselaje y las alas que,
siguiendo la férmula favorita de Messerschmitt,
estan constituidas por un monolarguero. Su alar-
gamiento es de 6,22 y su profundidad de 1,985 m.

“en el encastre y 1,275 m., en los extremos. El drea
total de los alercnes es de 1,046 m®

El fuselaje, de estructura semimonocoque,
tiene unas placas de proteccion de acero inoxidable
junto a las salidas de los motores. En él se en-
cuentran: la cabina biplaza con doble control, pre-
surizada y dotada de radio, radiocompés y equipo
de oxigeno; los dos turborreactores Turbomeca
“Marboré 11" de 450 Kgs. de empuje, construidos
con licencia en Barcelona (ENMASA), colocados
a la altura del ala y con sus ejes convergentes
hacia adelante. Se tiene prevista la adaptacién de




un solo Turbomeca “Gabizo”. El fuselaje, bajo
el cual se encuentran los frenos aerodinamicos, se
termina con el empenaje cruciforme, sencillo y
cantilever.

El tren de aterrizaje, triciclo, tiene un ancho
de via de 3,10 m. y posee amortizadores hidrauli-
cos, estando provisto de frenos a las ruedas, cuyos
neumiticos son a baja presion. Las ruedas princi-
pales se esconden en el ala, hacia adentro, y la
ruedecilla de proa hacia atris en el fuselaje, sien-
do orientable, con su mando de direccion conju-
gado con los pedales del puesto de pilotaje; la
tapa de esta rueda lleva un faro de aterrizaje.

El combustible va repartido entre dos tanques
en el fuselaje y dos en las alas, con un total de
745 litros. En los extremos del ala se pueden
colocar dos tanques accesorios con una capacidad
de 240 litros cada uno.

Armamento: Dos ametralladoras CETME de
12,7 mm. y 4 cohetes Oerlikon de 24 libras, ¢
4 bombas de 50 Kgs.

Caracteristicas.
Envergadura: 10,42 m.
Longitud: 8,88 m.
Altura: 3,26 m.
Superficie: 17,4 m?

Peso en vacio: 1.677 Kgs.
Peso total: 3.212 Kgs.

Performances.

Velocidad méxima al nivel del mar: 640 Km/h.
Idem a 6.000 m.: 660 Km/h.
Idem a 9.000 m.: 710 Km/h.

Velocidad ascensional: 1.020 m/min.

Subida a 9.000 m.: en 16 minutos.

Techo: 12.000 m.

Radio de accién: 1.700 Km. a 10.000 m.

Autonomia: 3,5 horas.

Se inicié el estudio de un derivado de este
aparato, el HA-231-R1, cuatriplaza de enlace.

* 8. RELLO







AQUELLA mafnana el cielo del Canal estaba
. cubierto de una’'densa capa de nubes. El
“Blenheim” lo cruza velozmente. Se dirige a la
costa occidental de Francia, dominada a la sazén
por los alemanes, donde debe llevar a cabo una
importante misién de reconocimiento. Su tripula-
cién, tres decididos muchachos ingleses, ampara-
dos por los densos nubarrones viajan tranquilos,
seguros de si mismos.

Pero cerca de la costa finaliza la cortina de
nubes, puede verse ¢l mar y también, a lo lejos,
las brumas costeras. Ha llegado para nuestros
. hombres el mo-
mento de per-
manecer alerta,
pues es casi se-
guro que los
alemanes no
consentiran im-
punemente una
misién de reco-
nocimiento, Es-
tardn en guar-
dia.

Efectivamen-
te, el telegra-
fista exclama:

—iCazas ale-
manes vuelan
hacia nosotros!

Los Messer-
schmitts se o<
acercan con la i
velocidad del
rayo al aparato
inglés y las pri-
meras rafagas
de las ametralladoras
esperar.

Ante situacion tan apurada el primer pen-
samiento del piloto inglés es buscar rapidamente
la proteccién de las nubes, virando la proa hacia
el Norte. Momentianeamente la treta surte efecto;
pero una milla en esa direccién, donde otra vez
el firmamento estd claro, nuestros hombres ven
sobre sus alas varios cazas alemanes que evolu-

alemanas no se hacen

cionan esperando el momento propicio para atacar.

Vuelve el piloto a intentar la maniobra, pero tres
de los veloces enemigos percatados de ello, se
interponen entre el aparato inglés y la cortina de
nubes. Es casi imposible rehuir la desigual lucha;
ademas hay una mision de reconocimiento muy

por John Reight

importante que cumplir. Por las venas de nuestros .
muchachos corre el escalofrio de la lucha a muer-
te, del méaximo riesgo y, quizd, de la victoria
contra lo imposible.
El “Blenheim” abandona decididamente la
zona nubosa protectora y se lanza hacia abajo
inesperadamente. Cae casi en brazos de un convoy
enemigo que navega costeando Bretana. La sor-
presa para los marinos alemanes, bien protegidos
por sus cazas, no puede ser mayor; grandes mer-
cantes con importantes cargamentos militares son
atacados en vuelo rasante y sus cubiertas hierven
; ante una verda-
dera lluvia de
proyectiles que
el avién de re-
conocimiento les
lanza imprevis-
tamente; casi
es absurdo este
ataque, pero del
absurdo nace la
eficacia. A la
salida de pasa-
da tan singular
los ingleses ven
eé6mo los rapi-
dos cazas ale-
manes les cor-
tan el terreno;
son -cinco los
Messerschmitts
que creen tener
< presa facil en .
el avion solita-
-rio de reconoci-
miento a larga
distancia (de mucha menos velocidad), que tan
locamente actia. Inician la maniobra para atacarle
uno por uno desde atris, pero el “Blenheim” ha
de defenderse como una fiera herida. El primer

-caza alemidn que en pasada de ataque ametralla

a nuestros héroes consigue herir en una pierna
al piloto del avién inglés; contra la cabina se
estrellan muchas balas y todo vibra y se conmueve
como si hubiera llegado el fin del mundo. El se-
gundo enemigo cree que su golpe sera el definitivo
y mortal para el bimotor inglés, pero no obstante,
el telegrafista de éste es mejor tirador y consigue
a unos treinta metros de distancia colocar una
carga de ametralladora en el centro vital del
aparato aleméan. Envuelte en llamas el cazag
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precipita al abismo, describiendo un espiral per-:

fecto con la estela negra de su caida que termina
clavandose violentamente en el mar. Los tres
cazas alemanes que le siguen, llenos de rabia, im-
primen a sus motores toda la potencia de que son
capaces y con safia y violencia, se lanzan sobre
la, en apariencia, facil victima. Pero los hombres
del “Blenheim” estdn ahora crecidos en su moral
de lucha, con los dientes apretados y el enirecejo
fruncido tras de sus armas; estdn dispuestos a
vender cara su caida, si ha de producirse, y dis-
paran, ante la avalancha enemiga, todo el fuego
de que sus ametralladoras dan de si. Un Messer-
schmitt, comete el error de evolucionar para eon-
seguir mejor posicién de ataque, ha sido sélo un
instante, pero durante él ha ofrecido un blanco
magnifico para que el mecénico del avién inglés,
aprovechandolo, encaje un par de rifagas de ame-
tralladora bien dirigidas en el fuselaje del aparato
alemén. Es el segundo caza que cae, instantes mas
tarde, envuelto en llamas, sobre la liquida super-
ficie; y es una victoria mds que crece el &nimo
de los apurados aviadores ingleses. La-tripulacién

esta decidida a proseguir la batalla que ya no se
presenta tan desigual ante el éxito de sus tira-
dores. Sin embargo, el enemigo parece haber per-
dido los nervios y se les nota indecisién para
atacar. Con muchas precauciones intentan todavia
unos ataques que resultan imprecisos e infructuo-
sos, y pronto, ante la cortina de fuego del aparato
inglés, deciden dar la vuelta y acercarse nueva-
mente al convoy naval que protegen.

Asi, la misién de reconocimiento fue llevada
a cabo y el “Blenheim” regreso a su base aunque
con mas de cien impactos en su estructura.

El aterrizaje no ha sido muy perfecto, algo
han notado los de tierra, pero hay que tener en
cuenta que lo ha efectuado el bravo piloto grave-
mente herido en una pierna y que apenas se
preocupa de sus profundos dolores. Es natural gue
el que vuelve de una muerte cierta, el que ha
combatido bravamente esperando solamente caer
luchando, no dé importancia a unas heridas que

_son muy pequefia cosa cuando el retorno a casa

con una singular victoria es regalo del Cielo

Pre para
tu felicidad de mafana

l“ siguiendo el ya famoso

CURSO DE PREPARACION AL

del Centro C. de la Universidad de Ottawa,
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SERVICIO DE FORMACION PREMATRIMONIAL

MATRIMONIO

PARA NOVIOS:

{Gnico texto y doble
cuestionario)

Primera parfe. %5 Pas. & Primera parte. 100 Ptas.
Completo . . . 90 » {( Completo. . .135 »

INDIVIDUAL:

J




BOMBAS VOLANTES ALEMANAS

v

EMPUJE | ENVER- LONGITUD | PESO VELOCIDAD | ALTURA [ RADIO
TIPO EMPLEO | del motor | GADURA Aoy T mdxima | mdxima | de accidn DIRECCION
en Kg. en m. 3 en km/h | en m. en Km.
Feuerlilie F-25 T-A 500 0.88 2,10 120 800 = = Piloto automatico
A-9 (V-2 con' alas) T-T 25400 3.70 14 16260 6000 160000 4830 Radio Control
A-10 T-T 200000 9 20 .69] 60 4320 24000 — Radio C;lntrul
Rheintochter R-1 T-A 4000 2,68 6,40 1750 1148 6100 - Radiodirigida
D. V. L. X4 A-A 149 085 1,84 60 1000 = 3.2 Por cables
Hensc?lel Hs-117 T-]A 380 1.1?9 3.60 440 750 15250 36 Televisién y radar
A-1 - - — = 150 — = - =
A-2 = — s = = - 1980 = =
A-3 : — 1497 - -7,62 750 —_ 12190 18 =
Blohm Voss Bu-260 — — 6,40 3,35 746 — o= — Radiodirigida

FEUERLILIE

RHEINTOCHTER.




ES mi intencion y lo finalidad de estas
pdginas, que hoy iniciamos, dar a
conocer todo ese cumulo de circunstancias
curiosas, que convirtieron el suefio del vuelo
en realidad.

El primer deseo de wvolar, bien pudoe
nacer con el hombre mismo y quizd ningun
problema haye apasionado y apasione a
mayor nimero de inteligencias, que el de
moverse libremente en el espacio.

Considero por mi parte, que el volar es
demasiado bello para que nos limitemos a
aceptarlo simplemente. Es posible que otros
inventos sean mds utiles, mds formidables
o mds complicados; pero minguno tan bri-
lante, como esta wltima conquista sobre la
ymvedmd y el espacio, la conqm'stw gue
exigié para su logro mayor numero de vic-
timas que minguna otra.

Las leyendas mitolégicas de Dédalo e
Iearo nos demuestran ya, cémo apasionabe
este asunto en fiempos remotos, aunque la
primere afirmacién de investigacién mds o
menos practica, ge remonte al siglo IV antes
de J. C., 0 sea, unos 360 aiios antes de nues-
tra Era, en que Archytas de Tarento cons-
truyé un aparato volador, imitando o los
pdjaros, aparato que Aullo-Jello demoming
"Paloma de Archytas” en su obra titulada
"Noches Aticas”.

ey,




Curioso es observar que des-
de las primeras moticias que
tenemos del aparato de Archy-
tas hasta el siglo XVII, todas
las mdquinas de volar que
se comstruyeron y proyectaron
eran sin excepcion mds pesadas
que el aire, aunque parezea
imposible que desde que se
anuncio el principio de Arqui-
medes, y sobre todo, desde que
Otto de Guerike demostré la
aplicacion de este principio al
aire, no aparecieran los globos,
aunque fue precisamente en
estos aparatos donde el hombre
consiguio por primera vez,
mantenerse en el espacio.

Dejando a un lado el orden
cronoldgico, iniciaremos este es-
tudio por los menos pesados
que el airve, o sea, por aquellos
que flotan en el espacio por ser
su peso menor que el del volu-
men del aire que desalojan
(Principio de Arquimedes).

Las primeras moticias histé-
ricas que se tienen sobre inten-
tos de este tipo de vuelo, se
situan allg por el aito 1670 en
el que un Padre Jesuita ita-
liano, Fr. Terei Lana, natural
de Brescia, proyecto una nave
aérea, que consistia en una.bar-

quilla suspendida de cuatre glo-
bos de cobre, en los que tenia
que hacerse el vacio, para que
sirvieran de sustentadores. La
direccion se comseguia por una
vela marina, mévil, colgada de
un palo central.

No se sabe 81 se realizo algun
experimento con este aparato,
que pretendia ser mds ligero
que el amire, pero podemos ase-
gurar que mo, ya que, practice-

‘mente entonces, era imposible

hacer el vacio en las esferas de
cobire, y aunque. hubiera podido
hacerse este vacio, tampoco se
hubiera elevado este aparato,
ya que el peso de las esferas
siempre seria mayor -que el del
aire por ellas desalojado.

Lo que si podemos afirmar es
que el P. Lana, con esta idea,
fue el primero en proclamar el
principio del dirigible aerostd-
tico, y dar algunos datos cien-
tificos sobre la aerostaciom, al
recomendar el uso de grandes
globos esféricos, que resistieran
mejor la presiom atmosférica;
la utilizacién del lastre para los
descensos; el uso del ancla para
los aterrizajes con wvientos y
preocuparse dé& los posibles
trastornog fisiologicos de .los

¥
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aeronautas, BB B
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El 22 de abril de 1910, un
aviador francés llamado Du-
bonnet, tripulando un monopla-
no, eruzd Paris de punta a pun-
ta. El hecho, insélito entonces,
constiluydé una proeza.

- (De drie).

dh

La primera vuelta al mundo
en avion la dio el piloto nortea-
mericano Wiley Post, invir-
tiende ocho dias, quince horas
y cincuenta y .tres minutos, en
el afio 1931, del 23 de junio
al 1." de julio. ;
(De dric).

&b

En Antibes (Alpes Mariti-
mos), el 6 de moviembre de
1909, durante los ensayos con
un biplano de su invencion cayo
y murié Antonio Ferndndez,
primere vide ofrendada a los
progresos de la Aviacion.

. (De dric).

- Juan Rodriguez, de la ticrra.

—Perdonen el retraso, fui a comprar estas re-
vistas para entretenerme durante el viaje.

VIAJES

"INTERNACIONAL EXPRESO"s.A.

AGENCIA DE VIAJES -

Central: PLAZA CATALUNA, 8 . BARCELONA
MADRID: Avda José Antonio, 55 VALLADOLID: Maria de Molina, 13

SUCURSALES Y DELEGACIONES EN TODA ESPANA

FUNDADA EN 1923

GRUPO A . TITULO, 2

CORRESPONSALES £N EL MUNDO ENTERO




DESDE HOY, LLEVE VD. TAMBIEN _
UN CALENDARIO AUTOMATICO EN SU MUNECA

Su Eterna-Matic «Dato» le ser4 doblemente precioso:
le indicara la fecha ademés de Ia hora siempre

exacta. A medianoche, sin que Vd. piense en ello, el
mecanismo del calendario se coloca automatica-
mente sefialando 1a nueva fecha del dia que empieza.
El «Dato» consagra una vez més la supremacia

del sk de remontaj! tomético Eterna-Matic,
cientificamente el mds moderno; los movimientos

mis imperceptibles de la mufieca hacen girar

su rotor sobre un rodamiento a bolas, asegurando de
esta manera la tensién constante del muelle.

Ref. 071BT-1444:
Para seflora, Eterna- Matic «Dato»,

impermeable, con corona invisible, oro 18 quilates. &  Eterna-Matic es el primer reloj automatico del mundo con
rotor sobre rodamiento a bolas. Este rodamiento es
mis pequedio que la cabeza de un fosforo y el dismetro de
. 2Un reloj automdtico? cada una de sus bolillas solamente de 65 centésimas
Ref. 44-1439+ Para caballero, «Centenaire-Dato», entonces un de milimetro. En un dedal de coser caben hasta 30000; son
el reloj automdtico-calendario mds plano del mundo, ETERNA-MATIC tan ligeras ~ una milésima de gramo por unidad — que
con rotor sobre rodamiento a bolas, oro 18 quilares. the watchmaker's watch " S it 06 el Rptal sobim o aput

ETER
&

MATIE

ETERNA 8.A., GRENCHEN (SUIZA) — REPRESENTACION Y SERVICIO EN 124 PAISES



jolga!
Has aparecido
como llovida del
Cielo,;Cémo
estds?

Dibujos por: uFsus REDONDO
Resumen de lo publicado (1-2-3)

El teniente Kent aviador caf-
do en la selva de Corea miy cerca
del frente, pero en territorie
enemigo, es erncontrade por el
comandante Robert Graig, quecont
un helicoptero acude en su busem
demostrando no ser cierta Je in-
justa fama de cobarae que por s
escuadrilla se ha propagado.

Tratanao de enlazar con las
filas surcoreanas del frente en-
cuantran a 0lga, muchacha rusa
que hahfa residido en la embaja
da de Washington, donde conoc%?

a Robert, enamordndose.

La historia es
corta pero penosa,
Al llegar a Moscld mi pa
dre fué degradado y des—
poseido de su cargo
por envidias, pa-
samos un afio de pe=
nalidades hasta que
fué llamado por sus | g
jefes y le-ofrecie- ‘}7
ron la rehabilitacidn
a cambio de que vinie-
ra a luchar a Corea.

Pero ya no es el que
era. Con los sufrimien-
tos se ha convertido en
un ser cruel. Se aseme-
ja a tantos como nos
rodean en este in-
fierno.

Cueéntame,0lga
;Qué ha sido de vos
otros desde emtonces?
Ya sé que tu padre
lucha ahorg
iOh Robert! contra nos—
iCudnto he su- - 08.

frido desde
que nos se-
paramos! ;QuéT

HABLANDO DE SU SITUACIDN E HISTORIA
AREJA SE ACERCA AL TENIENTE.

Yu te
horrible Rtober® explicaré,lo
y ti cdémo es qud importante
estds agui entre
los Coreanos dd

Norte?

Yo os ayudaré a salir de
esta zona. Con el jeep nos
serd mids fdcil. Las lineas
americanas no estdn muy le-
jos, siguiendo
la direccidn
de este ca=-
mino gue nos
conduce al
frente.

SUBIERON LOS TRES AL COCHE, OLGA AL
VOLANTE Y LOS DOS HOMBRES VIGILANTES.
RODARON UN GRAN
TRAYECTD SIN SER
MOLESTADOS.
oy
r)

w




HASTA QUE EL TENIENTE KENT
ADVIRTI0 LA PRESENCIA DE
L0S NORTE~COREANOS S0-
BRE EL GAMINC.

Espera Robeit, de-
bajo del asiento tra=-
sero del jeep lLay va-
rias metralletus car—
zadas, con ellas
podeis sorpren
der a la patru
1la antes de
que descubman
vuestra iden-

No digponemos de
mde ariuas gue nues
trus simples pisio-
las. No obstante
no veo otro reme-—
dio gque pre-
sentar ba-—

Miren alla
ina patrulla Ade
nueve soldados blo-
quea el camino,; 0¥
hacemos, mi co-
mandante?

YA UYOS 25 METROS DE LA PA~
TRULLA«« «

iVaya, sefiorita
con estos “ukeleles"
somos capaces
de hacer bai-|
Aminora la lar a todos
marcha para que "> los micos
crean que Vumos a
parar, 0lga. Cuando
te de¢ la sefial pisas
| el acelerador a fondo
y entonces, Kent, cse-—
rd el momento de sor-
prenderles con

toao el fuego
posible.

0lga! jFuego!
No debe quedar
ni un testigo

para contarlo.
Es vital.

7] .EL JEEP PEGA UN RESPINGO A EFECTOS DE LA SUBITA ACE-
Hé? LERACION Y SE ECHA ENCIMA DE LOS SORPRENDIDOS SOL—-—
:<¥”  DADOS NORTECOREANOS, QUE ANTES DE QUE PUEDAN REACCIO-
NAR RECIBEN TODO EL FUEGO QUE GRAIG y KENT OBTIENEN
DE SUS IMPROVISADAS METRALLETAS. REVA-
SADA LA PATRULLA, LOS RESTOS DE ELLA
DISPARAN CONTRA EL
JEEP DE NUESTROS




[ v ! PRONTO SE HUBIERON ALEJADO DEL FUEGO ENEMIGO, PERY
HE AQUI QUE CAYERON EN OTRO PEOR, LA PROXIMIDAD AL
FRENTE LES HIZ0 CAER BAJO EL FUEGO DE LAS BATERIAS
NORTEAMERICANAS QUE INICIA-

jAnimo, Kentj
esa herida en el
hombro es superfi-
cialljAcelera,
0lga!

EN ESTE
MOMENT 0
EL TENIENTE
SIENTE UN AGUDO
DOLOR EN EL AOM-
.BRO QUE LE PRO-
DUJO UNA BALA B
NEMIGA. FESADA- ||
MENTE SE INCLINA
SOBRE EL IADD
DERECHO-

y

BAN EL ATA-

i0lga, Kent! ¢Estais bien
iSi lemos salido de ésta ya
podemos asegurar que esta—
mos salvados. La infanter{fa
avanzard ¥y nos en—

contrard agquf

bién, Robert, pe
ro el teniente eg
t{ inconsciente.
Después de su
herida ha
tenido la
peor par-
te.

Estd conmocionado, ayt-
dame a levantarlo y en-—
tre los dos podremos ff-
cilmente transportarlo.
0igo a los tanques, la
infanterfa esta muy ,

2

Mira, Robert. Soldados america—
nos avanzan hacia nosotros. jQué
debemos hacer?

Levanta los INSTANTES
brazos para que DESPUES N
no disparen mien- SARGENTO,
tras yo sostengo QUE LES VE
al teniente. SE ACE
Ahora si que
estamos salvados,
Olga, gracias a
Dios ‘termina es-
te martirio.




SIN NOVEDAD SE
CUMPLIERON LAS
CONSTIGNAS Y EL
TENIENTE CURG,
COMO ERA DE ES
PERAR, RAPIDA-
MENTE.

YA EN LA BASE,
FL COMANDANTE
ROBERT GRAIGSE
PRESENTA AL GE-
NERAL CON OLGA
SU PROMETIDA ,
PARA ANUNCIAR-
LE SU DECISION
DE CASARSE.

LA ENTREVISTA
ES MUY BREVE.

CUANDO EL COMANDANTE CON LEL TENIENTE KENT A CUESTAS ACUDE AL
ENCUENTRO SALVADOR.

‘herido

"

R

oy el Comandan te
Wobert Graig, de las
Aereas, El
te Kent ¥ s
una rusa
ayudabh-

Fuerzas
es el tenien~
la =efiorita es
que nos ha

ral, me presen

to rozoso por ha

ber recuperado
dos cosas impor-

tantes, al teniente
y a mi prometida qug

hace largo tiempo
df por perdida.

37 e recuperado

una tercera cosa
es la adniracién
de sus howmbres
que le espe-
ran para ha-
blarle.

Ya tenfames conocimiento
por el alto wando de su si-
tuacidn y evste atague obede—
ce a la consigna de rescatar
les, mi Comandante.

Hay preparado un jeep para
que les traslade al lugar
donde un helicdptero espe-
ra parau trasladerles al
Japén.

{ Ah, se me olvidaba!
Con la noticia que le da-
rén los muchachos llegd
en el mismo cable el

permiso para su bo-

‘A sus 6rdenes, mi Teniente Coronel! Permftaue que
sea yo, en nombre de toda la escuadrilla el que le
ofrezca las insignias de su nuevo rango. Humilde-—

mente le pedimos perddn en este momento ,///
porque hemos dudado de Vd., aunque
sabemos ne lo wmerecemus,

= T
L
1;
f Ry

<3

Muchas gracias peroc no tengoe de qué perd
donarles. Nunca towé en consideracidn sus|
pensamientus pues consideré gue les pro-
duce el nerviosismo de la guerra. Fero
yo 8é que el coapa-
flerismo y la com=—
peneiracidn entre
los que luchan jun-
tos, siempre se
impone y triunfa.
Vale la pena pu-—
sar malos tiewpos
para llegar a
Wonentos SQ--
blimes co-

mo €stes

VA-10-60 |




BREGUET Br-901

Estudiado en 1952 su proto-
tipo, inicia la construccién en
1953 y cristaliza con el primer
vuelo en marzo del afio siguien-
te. Tras su elaboracién es pues-
to a punto con vistas a su pre-
sentacién en los campeonatos
del mundo. En dicha competi-
cién, celebrada en Inglaterra,
Gerard Pierre resulta vencedor
a bordo de este aparato.

Causa asombro que el Br-901
en las pruebas de biplazas al-
canzase el iltimo puesto; ésta
es la razén de la preparacién
del Br-904, derivado del 901.

8Bu velocidad era del orden de
los 200 Km/h.

BREGUET Br-902

El motive del nacimiento del
Br-902 es crear un velero que
no resulte tan oneroso como el
901, de precio tan elevado que
no se puede confiar méis que a
manos de pilotos muy experi-
mentados. Se trata de un pla-

BREGUET Br-901

BREGUET Br-902




neador biplaza de escuela ¥y
perfeccionamiento, destinado a
la formacion de pilotos de vue-
lo a vela que hayan tenido ya
sus primeros contactos con esta
rama de la Aviacién. En razon
al trabajo para el que ha side
diseniado, el Br-902 tiene una
robustez que le hace susceptible
de resistir los esfuerzos exigi
dos por vuelos en doble mania,
con aterrizajes repetidos, o
cual no es Gbice para que -¢
manifieste con un rendimiento
suficiente a las necesidades de
la formaciéon de pilotes plena-
mente capacitados.

El Breguet Br-902 es un bi-
plaza en tandem, de construc-
cion mixta, con ala y empena-
jes de madera y fuselaje con
estructura de tubos de acero
soldados. El ala estid construida
alrededor de un monolarguer:
y tiene el borde de ataque y los
alerones en contraplaqué.

El aeromodelo de este plano,
cualquier muchacho en su casa,
sin necesidad de herramientas
ni materiales especiales, puede
construirle en muy poco tiem-
po. Y cuando le tenga termi-
nado y le lance al vuelo vera
con alegria cémo en magnifico
planeo vuela los 15 6 20 metros.

Sera, para muchos, su primer
aeromodelo, jadelante! Desde
aqui les prometemos que de la
mano de “FLAPS”, todos po-
dréis llegar a ser aeromodelis-
tas. Pero por ahora, mucha-
chos, a por este planeador.

INSTRUCCIONES

Materiales: Una tablilla de
dos y medio o tres milimetros
de espesor para el fuselaje
{madera de una caja de puros,
por ejemplo). También puede
hacerse con cartén grueso o
varios pegados. Una cuartilla
de cartulina gruesa o papel de
dibujo para les planos y deriva
y una .chapita de hoja de lata
para contrapeso desplazable
(A). :

%

Caracteristicas. 4
Envergadura: 18 m.
Longitud: 9 m.

Altura: 2,80 m.
Superficie: 21,60 m?.
Peso en vacio: 330 Kgs.
Peso total: 500 Kgs.
Carga alar: 23 Kgs./m-,

Performances.

Velocidad minima de caida a
656 Km/h.: 0 m/s. 70.

Velocidad de caida a 150 ki-
l6metros hora: 3 m/s. 60.

Finura maxima: 28 a 75 kilo-
metros hora.

BREGUET Br-902_

— AT

LUtensilios: Unas tijeras, Una
segueta de pelo o marqueteria.
Pegamento de buena calidad.

Forma de operar:

Primero: Se trazan todas las
piezas en sus materiales res-
pectivos, previo calco en papel
de seda. (Puede también am-
pliarse la escala para un apa-
rato mayor.)

Segundo: Se recortan las pie-
zas de cartulina y se seguetea
la de madera, teniendo mucho
cuidado con las partes que que-
dan débiles y las ranuras de la

"cola. La pieza (B), una vez

serrada, se pegari con goma,
colocando las alas y abrazan-
dola con un hilo fuertemente
hasta el dia siguiente en que
esté seca, como indica la figura
auxiliar. Doblar los extremos
de los planos segiin se indica
en el triptico.

Tercero: Se coloca el contra-
peso desplazable con ayuda de
unos alicates y se pinta a ca-
pricho el planeador.

P
A

MODO DE EQUILIBRARLE

Una vez construido, lo mas
perfectamente posible, con
arreglo a los dibujos y el plano,
colocar los dedos indice y pul-
gar de la mano izquierda hacia
arriba y suspender el modelo
precisamente de forma que los
dos puntos marcados en los
planos de sustentacién caigan
sobre las yemas de los dedos
y tratar de que se tenga en po-
siciébn totalmente horizontal
merced al contrapeso desplaza-
ble (A) que al correr sobre el
fuselaje sirve de equilibrador.

NORMAS PARA EL VUELO

Una vez equilibrado lanzarle
suavemente buscando el planeo. .
Puede doblarse suavemente el
timén a derecha o izquierda
para corregir defectos de direc-
cién lateral.

Si ecae muy pronto, retrasar
el contrapeso hacia atras. Si
al tirarle se encabrita hacia
arriba, desplazarle hacia ade-
lante.







MACCHI-CASTOLDI MC-72
Hidroavion de récord (Italia)

La aviacion italiana que estuvo en posesion
del récord mundial de velocidad en 1927-28, con los
Macchi MC-39 y MC-52, pilotados por De Ber-
nardi, lo perdié6 en 1929 al disputarse la Copa
Schneider, a manos de los ingleses con el Super-
marine S. 6B.

1 avibn MC-72 es un monoplano de ala baja,
arriostrada con tirantes de acero especial, El ala
esta construida de duraluminio y recubierta total-
mente con radiadores. El fuselaje es de metal, con
excepcion de la cola, que es de madera.

El grupo motor ocupa casi la mitad del fuse-
laje. Los flotadores y sus patas son mixtos de
madera y aluminio. Dada la enorme cilindrada
del motor ha sido preciso utilizar como radiador
casi toda la superficie del avién. El motor Fiat
A. S. 6 es, en realidad, la unién de dos motores
de 12 cilindros en V, con una potencia de 2.500 cv.
comunicada a dos hélices en Tandend que giran
en sentido inverso.

Caracteristicas.—Envergadura: 9,60 m. Longi-
tud: 8,40 m. Peso vacio: 2.500 Kgs. Peso tetal:
3.025 Kgs.

Pertiormances.—Velocidad maxima: 709 Km h.

Album del aficionado

AVIA B. 534
Biplano monoplaza de caza (Checoslovaquia)

Avién construide en 1934 por una firma tan
prestigiada como la casa Avia, conocié una gran
serie de vicisitudes, pues volé durante la segunda
guerra mundial con las Fuerzas Aéreas de paises
de efimera vida como Croacia y Eslovaquia, de
hechura alemana, por lo que estos aparatos libra-
ron combate en el frente oriental.

El motor era un Hispano-Suiza “12Y brs”
{0 motor cafion “12Y crs”) de 12 cilindros en V
y 860 cv.

El armamento era de cuatro ametralladoras
0 un cafién de 20 mm. en el motor y dos ametra-
lladoras en los lados del fuselaje.

Caracteristicas.—Envergadura: 9,4 m. Longi-
tud: 8,2 m. Superficie alar: 24 m?® Pesa vacio:
1.380 Kgs. Peso total: 1.824 Kgs.

Performances.—Velocidad maxima: 406 Km/h.
Techo: 10.600 m.




Album del aficionado

GRUMMAN SA-16A “ALBATROSS”
Bimotor anfibio (E.U.A.)

El Albatross es un bote volador anfibio, bimo-
tor, destinado a servicios generales, tales como
transporte de personal o carga, salvamento o
escuela de hidros plurimotores.

En la Marina recibe la denominacién UF-1 y
en las Fuerzas Aéreas, SA-16A. Existe una ver-
sién especial trifibia, que a las ruedas une unos
pequefios esquies, y que ha sido disefiado para las
condiciones particulares del Canadid y Alaska.

Monoplano’ cantilever de ala alta, es de cons-
truccién enteramente metéalica con ala de tres
secciones y de una superficie de 77,56 m El tren
es retractil en los costados del aparato.

Motores: Dos Wright R-1820-76A de 9 cilin-
dros en estrella, refrigerados por aire, de 1.275 cv.
con hélices de tres palas.

Su tripulacion es de cuatro a seis hombres.

Caracteristicas.—Envergadura: 24,4 m. Longi-
tud: 18,5 m. Altura: 7,3 m. Peso cargado: 12.270
kilogramos.

Performances.—Velocidad méxima: 423 Km/h.
Velocidad de crucero: 360 Km/h. Autonomia:
4.320 Km.
©  Puede permanecer volando durante 22 horas.

DE HAVILLAND DH-115
“VAMPIRE TRAINER” T-11
Monorreactor de escuela avanzada (Inglaterra)

El Vampire T-11 marca una nueva era en el
mando de escuela del aire de Inglaterra. Hasta su
advenimiento, pasaban los pilotos inmediatamente
a los reactores de combate desde el Harvard de
pistén. La aparicion de los entrenadores a reaccién
Meteor P. 7, y, en particular, el que ahora nos
ocupa, dieron un alto grado de preparacién a los
pilotos britdnicos. El prototipo DH-115 Vampire
Trainer (G-5-7) fue producido por la Airspeed
{una subsidiaria de De Havilland) y volé por pri-
mera vez el 15 de noviembre de 1950, mientras
que el primero de serie lo realiza el 1 de diciembre
de 1951. La instruccién completa con este aparato
abarca 110 horas, incluidos doble mando, acroba-
cia, ejercicios de navegacién, instrumentos de
vuelo, vuelo nocturno y vuelo en formacion.

Motor: Un De Havilland Goblin 2 turborreac-
tor de 1.420 Kgs. de empuje.

Armamento: Cuatro canones de 20 mm. y 454
kilogramos de bombas.

Caracteristicas.—Envergadura: 11,6 m. Longi-
tud: 9,37 m. Altura: 1,9 m. Peso: 4.790 Kgs. Su-
perficie alar: 28,7 m?

Performances.—Velocidad maxima: 855 Km/h.
Velocidad de ascensién: 20,6 m/s. Duracion de
vuelo de patrulla: 2 h. 35 min.




‘ALA RECTA
(Cessna T -37)

L

gran__incremento el ala -'_] i ecnc

il. ALA EN FLECHA
: {Mig - 21)

_las-eempandwn#e&cﬂ-ala—;ecta El tipo

 de flecha invertida no di6 en la préc-
tica el resultado que de ella se esperaba,
por lo que practicamente no pasé de
una limitada serie de esbozos por parte,
también, de los alemanes principalmente.

. ALA

EN FLECHA INVERTIDA
[Junkers 287)

1 Y
= ]
IV. ALA CIMITARRA ; V. ALA DELTA Vi. ALA ENVOLVENTE
(Handley Page «Victors) !GAMD «Mirage I} {SNECMA C-45 «Coleépteror»



Volvemos a las siluetas para exponer seis de
aparatos de doble ‘fuselaje. ;A qué avidn corres-
ponde cada una?

Plazo de admision: 10 de diciembre. En el
nimero 6, de 16 de diciembre, aparecerd la solu-
¢ion, los acertantes v el agraciado.

En nuestro concurso N.° 2
acertaron totalmente la solu-
cion los siguientes concursan-
tes: Eusebio Alfaro Calvin, de
Madrid; José Luis de la Parte,

de Madrid; Rogelio Bernado-

Soler, de Lérida; Jesis Martin
Bello, de Santiago; Francisco
Javier Merino Martinez, de Lo-
grofio; José Manuel Santibaiiez,
de Madrid; Ricardo Dorado Gu-
tiérrez, de Madrid; José Enri-
que Hernandez, de Valladolid;
Ramoéon H. Vaquero, de Vigo;
José A. Puente Miguez, de San-
tiago; A. Cruz- Caballero, de
Astorga (Ledén); José Luis Lo-
pez Romero, de San Sebastian;
Daniel Lépez Pinilla, de Ma-
drid; José M.* San Martin, de
Madrid; José Francisco San-
chez Andrés, de Madrid; "Anto-
nio Blanch Ruiz, de Barcelona.
Verificado el imparcial sor-
teo, ha correspondido la estu-
penda maqueta de pléstico con
que “FLAPS” obsequia a -
ROGELIO BERNADO SOLER
que vive en la calle del Gober-

Club

Estamos reciowndo fotogra-
fias de los socios inscritos en
el Club. A fines de este mes
enviaremos los carnets y las
insignias, con lo que el Club
quedari definitivamente consti-
tuido. :

Ya hemos puesto en contacto
a aeromodelistas de Madrid que
nos han pedido direcciones con
otros socios del Club de Levante

nador Moncada, 7, 1.°, 1.2
de Lérida;

;Enhorabuena y a seguir
concursando!

Para dar mas plazo en la ad-
misién de soluciones no publi-
camos todavia la solucion a
nuestro concurse N.° 3, que lo
haremos en el siguiente junto
con los acertantes y el ganador.

v nos han escrito entusiasma-
dos por los deseos de colabora-
cién que muestran en el seno
del Club.

A todos los socios que nos
han escrito y que esperan con-
testacién, les advertimos que
en la seccion *“Escriben nues-
tros lectores” irdn apareciendo
contestaciones a sus cartas, pe-
ro que en general cuando los
problemas de constitucién de la
Revista se vayan solventando,
entonces dedicaremos al Club
todo lo que merece a los fines
a que lo hemos creado y asi
aumentaran las ventajas de ser
socio del Club.

Entre los socios del Club
anunciamos ya un nuevo con-
curso original. A partir de
nuestro nimero 6 todos los so-
cios que nos envien una foto-
grafia en la que aparezcan
construidas las seis maquetas
recortables de los seis primeros
nimeros de “FLAPS”, recibi-
rén una maqueta de plastico
obsequio del Club.
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RAFAEL LANA PAREDES,
Madrid.—Las escarapelas que
publicamos mo se ajustan a un
riguroso orden alfabético y se
irdn publicando en sucesivos
nimeros, yendo al final una se-
rie de ellas correspondientes o
algunas ya extintas, o bien
aquellas de ultimo momento.
Las que usted ha echado de me-
nos aparecerdn mds edelante.

JoAQUIN MaAsJUAN VILASANZ,
de Barcelona, y MIGUEL Ma-
rias, de Madrid.—Los informes
que solicita sobre el avion atd-
mico, el primero; el proceso de
la Astrondutica hasta el pre-
sente y estudio sobre la Avia-
ciom soviética pedidos por am-
bos, comstituyen oiros tantos
articulos que se encuentran en
preparacion.

JosE FRANCISCO SANCHEZ AN-
pRES, de Madrid.—Le comuni-
camos que en breve plazo le
atenderemos publicando carac-
teristicas del Ta-152 y un ar-
ticulo sobre alas volantes
Horten.

R. H. VaQuero, de Vigo.—
Descuide que no faltardn trip-
ticos, y entre ellos el del Star-

R ey

BANCO CASTELLANO

VALLADOLID.

Sucursales en

MADRID, PALENCIA, SEGOVIA Y ZAMORA

Reservas. ... . .

Sucursal de MADRID: Pl. de Santa Ana, 4 (Edificio propio)

(Aprobado por la Direccién General de Banca,
Bolsa e Inversiones, con el n.® 3.459)"

»

der

Capital . . . . . . 25.000.000 de ptas.
. 40.000.000 de ptas.

fire. Del Blackburn NA-39 ha-
remos un bonito estudio.

ANGEL C. CABALLERO, de As-
torga.—En efecto, tenemos en
proyecto un estudio detallado
de todos y cada uno de los tipos
que han servido en el Ejército
del Aire espaiiol. No conocemos
en Espaiia ninguna publicacion
que presente el total de apara-
tos que han formado en sus
filas. La mayor parte de ellos
ge encuentra en los anuarios
ingleses “Jame's of the World
Aircraft” antiguos, dificilisi-
mos de conseguir y de muy alto
precio. No obstante, en lo refe-
rente a los aparatos que aciua-
ron durante la Cruzada en ma-

- nos del gobierno marzista, le

remitimos a une obre magni-
fica por su detalle: "Alas rojas
sobre Espaiia”’, de Miguel San-
chis.

JuaNn ANTONIO MOLINS MAR-
TiN, de Sagunto.—Ciertamente
es nuestro empetio ofrecer a
nuestros lectores un resumen
del mdazimo de material volan-
te, asi como su histora y evo-
lucién a través del tiempo.

Luis ViGIL GARciA, de Barce-
lona.—FEstamos preparando un
estudio, que ' ocupard diversos
numeros de la Revista, acerca
de las Fuerzas Aéreas espaiio-
las en la actualidad. Respecto
al foto-servicio, es algo que te-
nemos en proyecto.

- ANGEL Luis ROBERTO GARCIaA,
de Leon.—En breve plazo reci-
bird logs planos del CR-32.

JuaN Luis IBARRETA, de Ma-.
drid.—Serd usted debidamente
atendido acerca de las pregun-
tas que mos formule sobre la
Academia General del Aire.
También hablaremos sobre los
aviones de ensenanza actual-
mente en gervicio.

* ¥ %

Recibimos comunicaciones de
lectores que desean mantener
correspondencia con aficionados
al Aeromodelismo, los cuales
expresan, asimismo, auténticos
deseos de una sincera amistad.

Juan Puig, domiciliado en
Joaquin Costa, 14, 4.° 1.* (Bar-
celona), nos ha escrito aceptan-
do esta correspondencia.

P s =R
—iY pensar que todos los astrénomos

estabon de acuerdo en que sélo habia
vida vegetal!

:-0‘



| Lﬂmuquetu recortable

I-16 «RATA»
Caza monoplaza monomotor (Rusia)

NQ de los trofeos de la victoria espaiola
sobre el comunismo lo constituye el avion de
caza [-16, conocido por los nombres de “Rata”
y “Mosca”, que en gran numero fue abatido por
la caza nacional, y de los que un buen lote Fue
capturado intacto y preparado para su utilizacién
en las bodegas jerezanas (improvisado taller de
montaje), pasando a prestar servicio ya con los
colores nacionales en sus alas bajo la denomina-
cion militar de C. 8. _
Disefiado por Polikarpov en 1933, presenta un
aspecto totalmente heterodoxo para su tiempe, con
un fuselaje corto y panzudo al que se unen unas

alas cuyo encastre, en -l borde de fuga, casi llega
a unirse con el planc horizontal de cola. Se trata
de un monoplann de ala baja de construccién
mixta, en metal el ala y madera entelada el fuse-
laje. En éste se encuentran el motor M-25, de
9 cilindros en estrella, de 700/750 cv. que mueve
una hélice bipala metdlica, y la cabina abierta
(se conoce una version con cabina cerrada). Posee
un tren de aterrizaje normal, replegable hacia
adentro, bajo los planos de sustentacién, manie-
brade por mando Inecinico manual, careciendo de
ruedecilla de cola, en cuyo lugar emplea un patin

sencillo.




Porta un armamento de 4 ametralladoras
SKAS de 7,62 mm.: dos en las alas disparande
fuera del disco de la hélice, y dos sincronizadas
sobre el capot del motor. > :

Su primer vuelo lo realizé en diciembre de
1933, censtruvéndose distintas versiones que se
diferenciaban por el cambio de motor, el arma- .
mento o por las misiones a desarrollar, siendo las
mas caracterizadas una de bombardeo en picado
v otra, biplaza de entrenamiento. :

A mas de en la fuerza aérea del pais de origen
v Espafia, volo este aparato con los colores de
Finlandia y China.

S. RELLO

CARACTERISTICAS

Envergadura: 8,88 m.
Longitud: 6 m.

Altura: 2,41 m.
Superficie alar: 14,87 m-.
Peso en vacio: 1.300 Kgs.
Peso total: 1.700 Kgs.

PERFORMANCES

Velocidad maxima: 420/450

~ kilometros hora.

Velocidad de crucero: 360 ki-
lémetros hora.

Velocidad de aterrizaje: 130
kilémetros hora.

Subida a 4.000 m.: en 5,2 mi-
nutos.

Techo practico: 9.000 m., con
un maximo de 10.500 m.

Radio de accién: 680 Km.

Autonomia: 1 h. 45 min.

En el préximo nimero apareceréd recortable el
caza inglés Spitfire IX



