EFECT. / FEB O1

APROXIMACION VISUAL _ mwconpmg

D 95D -'?bz_i,{q 1020
1FLe00 | ZZUIR \
| FL300 [7 77 APPY]
11931250[
£ 127,05 3124
/ 3354 344. 55

36089 7))

29‘? 4 376. 65

%

[7879.925
NDB — | / ‘ S
Tago =me 1 og] N TACANRSY, N AN
hr 1 ¥ - GMC 118.1
389 ==.. --w,:]LRA =‘5:: CHé4 ZZA} o =4
¥

D 95C
L 600
FL 150

| TMAZARAGOZA
(AYFL245 7 FL 195—‘
-"{ﬁ}'ﬂ 195 / 1000 AGL
L L L L L L L L L I L L L L L L
| OOIJ 10 | OO1°J 00’ | OOO"| 50’
ENTRADAS: VFR ACFT con destino @ Zaragoza AD establecerdn contacto radio con TWR en 122.1,
139.3 6 257.8 MHz, 2MIN o TONM antes de llegar a los puntos de notificacién VFR: E (Villamayor de
Gdllego), S (Cruce carretera La Muela), N (Alagdn) y solicitaran permiso para entrar en la CTR. Desde
E, S o N se les autorizara, si procede, a integrarse en el circuito de transito de aerédromo, proporcio-
néndoles instrucciones para el aterrizaje. La ALT méxima sobre los puntos E y N serd de 2000’ y sobre
S serg 3000,
SALIDAS: Antes del despegue, la TWR instruira a las ACFT de la ruta a seguir, punto de salida a utilizar
y sentido del viraje después del despegue, debiendo el piloto notificar la hora en que abandona la CTR.
CRUCE DE LA CTR: VFR ACFT que soliciten cruzar el CTR establecerén contacto en los puntos de nofifi-
cacidn E o N, en los cuales serdn instruidas para cruzar la CTR. El cruce sélo estd permitido por el pasillo
determinado entre Alagén y Villamayor de Géllego siguiendo el cauce del rio Ebro y notificarén cuando
abandonen la CTR. Las aeronaves en sentido N-S deberén bordear CTR.
FALLO DE RADIO: Las aeronaves con fallo de radio que se dirijan a Zaragoza AD, extremardn el cumpli-
miento de vuelo visual al entrar en la CTR y lo hardn exclusivamente por el pasillo S manteniendo 15007
AGL, dirigiéndose al punto de espera fallo radic para cumplimentar las instrucciones visuales de la TWR.
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