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ENTRADA

Aeronaves destino a Valladolid contactardn con TWR sobre los puntos N, NE, E, S o
W. TWR autorizaré la entrada y asignaré los puntos N1 o S1 para entrar en circuito
de transito de aerédromo.

FALLO RADIO
Las aeronaves con fallo radio procederdn por el punto N1 para integrarse en el circui-
to de fallo de radio al NW de la pista a 500 ft AGL, con una primera pasada entre la

pista y la TWR para comprobar la pista en servicio, a la espera de las sefiales épticas
de la TWR.
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